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国 IV 排放实施评论 

—重卡整车短期波动加大，核心零部件企业则有望受益 
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观点简述： 

2014 年 4 月 23 日，工信部官方网站刊登公告（2014 年第

27 号），宣布为落实《节能减排“十二五”规划》和《大气污染

防治行动计划》，促进大气污染防治、减少汽车尾气排放、保护

消费者权益，定于 2014 年 12 月 31 日废止适用于国家第三阶段

汽车排放标准柴油车产品《公告》，2015 年 1 月 1 日起国三柴油

车产品将不得销售。继三度被推迟后，国 IV 排放标准全面实施

的具体时间终于尘埃落定。 

整车层面，国 IV 排放标准的升级对重卡行业影响最为明显，

参照以往排放升级经验，新标准实施前市场将会透支未来需求而

实施后则消化透支效应，从而形成“前高后底”的消费态势，受

已经透支部分未来需求、销量基数偏高等因素影响，预计 2014

年重卡销量增速将有所回落、2015 年将出现明显下滑；零部件

层面，由于跟博世合作掌握核心技术的威孚高科受益最为显著；

技术和产品储备充足的动力总成制造商潍柴动力在排放标准升

级有望挤占竞争对手份额、巩固市场地位。 
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国 IV 排放标准“千呼万唤始出来”，拟定于 2015 年 1 月 1 日正式实施 

早在 2009 年，出于对大气污染防治的考虑，国家有关部门即拟定于 2010 年开始实施汽车排放

国 IV 标准，但由于相关技术储备欠缺及相应配套设施建设力度未达预期，重型柴油车国 IV 标准排

放时间两度被推迟至 2012 年、2013 年，然而 2013 年 7 月国 IV 标准排放依然未能“如约”实施，

事实上宣布了国 IV 标准实施时间第三次被推迟，同时工信部、环保部等有关部门并未对国 IV 的具

体实施时间予以说明，市场及行业内部猜测颇多，对企业排产及消费者购车带来了一定程度的负面

影响。 

2014 年 4 月 23 日，工信部官方网站刊登公告（2014 年第 27 号），正式宣布定于 2014 年 12 月

31 日废止适用于国家第三阶段汽车排放标准柴油车产品《公告》，自 2015 年 1 月 1 日起国三柴油车

产品将不得销售。至此，国 IV 排放全面实施的具体时间终于尘埃落定。 

表 1：我国国 IV 排放标准推出的时间进程 

时间 部门 事件 

2009 年 3 月 
工业和信息化部

产业政策司 
召集有关企业开会，讨论汽车排放标准（国Ⅲ、国Ⅳ、国Ⅴ）实施问题 

2010 年 12 月 环境保护部 
原定于 2010 年 1 月 1 日实施的 3.5 吨以上柴油车国Ⅳ标准推迟两年实施；

3.5 吨以下柴油车推迟 3 年，即在 2013 年 7 月 1 日实施国Ⅳ标准 

2011 年 6 月 环境保护部 
要求自 2011 年 7 月 1 日起，所有生产、进口、销售的轻型汽油车、两用燃

料车、单一气体燃料车必须符合国四标准的要求 

2011 年 12 月 环境保护部 

规定自 2013 年 7 月 1 日起，所有生产、进口、销售和注册登记的车用压燃

式发动机（主要指柴油发动机）与汽车必须符合国Ⅳ标准，再次将重型柴

油车国Ⅳ标准的执行时间推迟到 2013 年 7 月 1 日，这是国 IV 排放标准的

第二次推迟 

2013 年 5 月 
中机车辆技术 

服务中心 

经请示工业和信息化部同意，决定自 2013 年 7 月 1 日起，新申报重型柴油

车产品均应符合国四排放标准，并停止受理国三重型柴油车新产品，事实

上宣布国 IV 排放时间再度推迟 

2014 年 4 月 工业和信息化部 

为落实《节能减排“十二五”规划》和《大气污染防治行动计划》，促进大气

污染防治，减少汽车尾气排放，保护消费者权益，定于 2014 年 12 月 31 日

废止适用于国家第三阶段汽车排放标准柴油车产品《公告》，2015 年 1 月

1 日起国三柴油车产品将不得销售。 

资料来源：网上公开资料，中债资信整理 

整车层面，排放标准升级将加大重卡市场的波动性，参照以往经验将形成“前高后底”的消费态势，

受已经透支部分未来需求等因素影响，预计 2014 年其销量增速将有所回落、2015 年将出现明显下

滑；零部件层面，威孚高科、潍柴动力等企业有望受益 

从整车层面来看，由于轻型柴油车已经实施国 IV 标准，此次国 IV 排放标准的全面实施对中重

卡影响较大，其中重卡市场受影响将最为明显。新排放标准的实施会带来重卡价格的上升，根据行

业的平均水准，国 IV 车的价格将比国 III 车高 2 万元左右，我国重卡用户对价格普遍比较敏感，而

政府对购买符合升级标准的重卡也没有太多的优惠措施，因而消费者倾向于在升级之前增加对旧车
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型的购买，升级前后重卡销量具有较大的波动性。从国 II 标准更换到国 III 标准的经验来看，通常升

级前半年左右的销量会出现明显的上升，由于透支了未来的消费需求，标准出台后的半年内销量会

显著下滑（图 1）。 

图 1：国 III 排放标准实施前后重卡销量变化（万辆，%） 

资料来源：中债资信汽车销量数据库，中国汽车工业协会，中债资信整理 

2013 年中国重卡行业共计销售 77.41 万辆，同比增速超过 20%，超出业内预期，行业销量的高

速增长既源于基建及房地产投资需求保持高位、同期销量基数偏低，同时与对未来需求的透支也不

无关系。由于原定于 2013 年 7 月 1 日实施国 IV 排放标准，推迟后许多机构及企业推测可能将于 2014

年年初实施，因此许多消费者的购车需求于 2013 年被提前释放。参照以往排放升级经验，国 IV 标

准全面实施后（即 2015 年）重卡销量将出现明显下滑，而 2014 年其销量表现具有一定的不确定性。

一方面，重卡保有量水平较高，2015 年开始实施国 4 排放标准使得 2014 年重卡用户为节约成本仍

有提前更新、提前新购国 3 标准重卡的动力，“透支”需求对销量增长的支撑作用仍将部分存在；另

一方面，需求透支已然部分在 2013 年被消费，未来透支力度可能弱化，加之自 2014 年二季度起，

同期销量偏低的基数效应将消失，同时基建和房地产投资增速将有较大可能有所回落，因此综合来

看，行业整体增速水平有所回落是大概率事件，但 2010 年前后行业景气高点所售的重卡已经开始进

入更新阶段，其更新需求的释放以及继续透支未来需求仍能使其保持一定增速水平。 

 

 

 

 

 

 

国 III标准实施时间 
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图 2：近年来重卡销量表现情况（万辆，%） 

 
资料来源：中债资信汽车销量数据库，中国汽车工业协会，中债资信整理 

汽车零部件层面，国内汽车厂家大多选择了 SCR（选择性催化还原）的技术升级路线，但其核

心技术仍主要被外资及在华合资企业所控制，其中威孚高科由于跟全球燃油系统垄断厂商博世合作

掌握了关键技术，未来受益最为显著；柴油机总成潍柴动力符合国 4 排放标准的发动机技术和产品

储备充足，可能在排放标准升级过程中挤占部分竞争对手份额，巩固市场地位。且不同于行业层面

“前高后底”的销量波动，各整车厂预计将于 14 年下半年开始加大对国 IV 车型排产，相关汽车零

部件企业有望持续受益。 
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